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Fig. 1 : Résultats de la campagne sur les réseaux sociaux (juin, juillet, août 2022) 

 

Source : Bureau de communication Team Lewis  
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Fig. 2 : Carte des régimes de vitesses dans le Pentagone 

 

Source : Service Mobilité de la Ville de Bruxelles 
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Fig. 3 : L’évolution des vitesses mesurées par les radars préventifs au sein du pentagone 

 

 

Source : Service Mobilité de la Ville de Bruxelles 
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Fig. 4: L’évolution du nombre d’accidents dans le Pentagone. 
 

  Trim. 1 2 3 4 TOTAL 

2019 65 81 84 86 316 

2020 covid covid covid covid covid 

2021 38 68 88 85 279 

2022 63 116 64 73 316 

2023 59 77 54 61 251 

2022/21       -14%   

2023/23 -6% -34% -16% -16% -21% 

Source : Bruxelles Mobilité 

  

Fig. 5 : Heatmaps 2022/1 et 2023/1  

 

Source : Bruxelles Mobilité 
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Fig. 6 : Evolution moyenne des concentrations en NO2 (µg/m3) entre 2018 et 2022/2023 

(simulation basée sur les comptages de 2023 et les inventaires des émissions de 2022) 

Source : UCL, Bloomberg Philanthropies, Bruxelles Environnement 
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Fig. 7 : Concentration moyenne en NO2 avant la mise en place de la maille Pentagone 

 

Source : UCL, Bloomberg Philanthropies, Bruxelles Environnement 
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Fig. 8 : Concentrations moyennes en NO2 après la mise en place de la maille Pentagone et la LEZ 

 

Source : UCL, Bloomberg Philanthropies, Bruxelles Environnement 

 

Fig. 9 : Les résultats des capteurs de NO2  en µg/m3 

Localisation du 
capteur 

Concentration 
moyenne de NO2 
avant GM (2022) 

Concentration 
moyenne de NO2 
après GM (août 2022-
août 2023) 

Différence 

St-Catherine 28.5 µ/m³ 24.8 µ/m³ -13% 

Six Jetons 21.8 µ/m³ 19.2 µ/m³ -11.9% 

Tanneurs 22.6 µ/m³ 18 µ/m³ -20.3% 

Bd du Midi 29.8 µ/m³ 25.1 µ/m³ -15.9% 

Source : Bruxelles Environnement 
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Fig. 10 : Cartes différentielles bruit routier – situation avant/après  

 

Source : Bruxelles Environnement 

 

 

Fig. 11 : Cartes de bruit routier établies avant l’application du schéma de circulation Good Move 

octobre 2021 

 

Source : Bruxelles Environnement  
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Fig. 12 : Cartes de bruit routier établies après l’application du schéma de circulation Good Move – 

juin 2023 

 

Source : Bruxelles Environnement 
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Fig. 13 : Evolution des temps de parcours de la STIB en HPS (avant – après GM, en secondes) 

 

Source : STIB 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

11 
 

 

 

Fig. 14 : Nombre de véhicules par jour dans les tunnels de la Petite Ceinture 

  

Source : Bruxelles Mobilité 

 

Fig. 15 : Les temps de trajets sur la Petite Ceinture (en centiles et secondes) 

Tegenwijzerzin timeset 50 85 95 

Pre-GM nov 2019 13,8 31,0 63,4 

Pre-GM maart 2022 13,8 28,0 51,0 

Pre-GM + Troon april-mei 2022 13,9 29,2 56,3 

Post-GM + Troon sept-nov 2022 15,4 35,5 63,0 

Post-GM maart 2023 13,9 28,5 53,7 

          

Wijzerzin timeset 50 85 95 

Pre-GM nov 2019 14,7 35,1 64,5 

Pre-GM maart 2022 15,2 32,5 54,4 

Pre-GM + Troon april-mei 2022 15,2 33,8 58,2 

Post-GM + Troon sept-nov 2022 17,1 44,0 77,7 

Post-GM maart 2023 15,0 32,5 55,4 

Source : Service Mobilité de la Ville de Bruxelles 
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Fig. 16 : Nombre d’EVP aux entrées et sorties du Pentagone + aux carrefours  
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Source : Service Mobilité de la Ville de Bruxelles 

 

Fig. 17 : Dépenses mensuelles dans la Région de Bruxelles-Capitale 2022-2023 (janvier-août) 

 

Source : Proximus 
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Fig. 18 : Origine provinciale des consommateurs dans le Pentagone 

 

Source : Proximus, service de la Ville de Bruxelles 
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